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Bike Detailing
Je lak fraaier dan nieuw …

Het is ergens half maart als er bij de redactie een mailtje binnenkomt van Peter van Westerlaak, DCN-lid en trotste 
bezitter van een Panigale V4 R. Hij had zijn Duc bij De Valk Exclusive Car Detailing een volledige cosmetische 
behandeling laten geven met een geweldig resultaat en dacht dat het detailen misschien een leuk onderwerp 
voor een artikeltje in de Strada zou kunnen zijn. Na een behandeling van zo’n vijftig uur stond zijn Pani nu voor 
even op een klein podia te pronken bij Star Twin, zo fraai was het resultaat … 

DOOR JELLE DE VISSER  FOTO’S JELLE DE VISSER, LUC DE VALK, STARTWIN, SANNE WITHAAR

Misschien lag het aan mij, maar ik kende 
de hele term ‘detailing’ niet. Gelukkig werkt 
Google snel. Aha … iets met ‘grondig reinigen’, 

‘optisch in perfecte staat brengen’, ‘polijsten’, 
‘beschermen met wax of coating’ en zo. En 
waarschijnlijk denken jullie nu hetzelfde als 
ik op dat moment; ja maar … wie gaat er nu 
zijn bijna gloednieuwe motor voor vijftig uur (!) 
laten ‘poetsen’ en behandelen? Dat klinkt toch 
onzinnig? Om het nog niet eens te hebben over 
de kosten … Maar, tegelijk triggerde het ook 

iets. Het moet blijkbaar toch iets speciaals zijn 
en opleveren. Een belletje met Peter en aanslui-
tend met Luc de Valk zelf maakte wel duidelijk 
dat ik er inderdaad niet veel van begreep en we 
het hier zeker niet hebben over een overdreven 
poetsbeurt. Hmm … als ik dat niet weet, dan 
zullen er ongetwijfeld meer DCN-leden zijn die 
niet veel van detailing begrijpen. Kortom, mis-
schien toch voer voor een interessant artikel 
in ons clubblad. 

Ik stuurde Luc de Valk een paar oude Strada’s 
en had wat contact via de WhatsApp. Een paar 
Strada-collega’s hadden binnenkort een toertje 
gepland in oost Nederland en misschien vonden 
ze de tijd om even bij hem aan te rijden. Dat 
liep helaas anders en het bezoek bleef even op 
de plank liggen. Totdat het eind mei eindelijk 
buiten echt zonniger werd en ik nog een doel 
voor een ritje van het komende weekend zocht. 
Een appie van Luc kwam precies getimed en die 
zaterdag stoof ik vanuit Noord-Holland de Hout-
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een plastic folie te rusten in afwachting van 
de eigenaar. Luc heeft altijd al een warme be-
langstelling voor het merk uit Stuttgart gehad, 
getuige ook een fraaie poster in de ‘kantine’. 
Maar ook van Italiaanse tweewielers! In de 
hoek staat zijn eigen MV Agusta Brutale, zoals 
je mag verwachten, spik en span te glimmen. Hij 
was in eerste instantie op zoek naar een Ducati, 
waar hij zich al van jongs af aan door het geluid 
en de fraaie vormgeving toe aangetrokken vond, 
maar kwam uiteindelijk met name vanwege de 
zithouding in vergelijking met de Monster op 
deze stoere driecilinder uit. En die passie voor 
fraaie motoren is dus mede de aanleiding van 
mijn bezoek, want naast auto’s heeft Luc zich 
inmiddels echt toegelegd op het detailen van 
motorfietsen. En dat doen er niet zoveel. Maar 
wat houdt dat detailen dan precies in, vraag ik 
me hardop af. 

Luc legt het me geduldig uit. Detailen is heel 
kort gezegd het in detail herstellen en corrige-
ren van de bestaande lak. En dat doe je door 
alle oneffenheden, foutjes en fijne krasjes in 
de buitenste transparante laklaag eruit te po-
lijsten. Daarmee breng je de oorspronkelijke 
glans weer terug, soms zelfs tot op een niveau 
dat hoger ligt dan dat het uit de fabriek komt. 
Des te schoner en strakker het lakwerk, des 
te hoger en dieper de glans. Door vuil en hele 
fijne krasjes wordt de lak uiteindelijk bij gebruik 
langzaam doffer. Bij motoren zie je dat vaak als 
eerste aan de zijkanten en achterkant van de 
tank, waar je met je knieën en buik tegenaan 
zit. Of op de plekken van de kuip waar vaak het 
meeste vuil terecht komt. Het is dus geheel 
iets anders als poetsen, want daarmee ben je 
eigenlijk de krasjes of de nog aanwezige ver-
vuiling alleen maar aan het vullen of verhullen 
met bijvoorbeeld een zacht waslaagje.

ribdijk over richting Ruinerwold. Onderweg bij 
Zwolle, als ik tijdens een tankstop nog even rus-
tig een broodje verorber, neem ik nog een paar 
goedkeurende blikken van collega motorrijders 
in ontvangst die de aanblik van een fraaie 916 
wel kunnen waarderen. Ondanks haar leeftijd 
van 26 jaar blijft het een fraaie machine. Van 
een paar meter afstand een pracht exemplaar, 
al zal de kritische kijker van heel dichtbij uiter-
aard kunnen zien dat er inmiddels wat jaren en 
zo’n 53.000 km zijn verstreken. Maar dat mag.

Als ik bij het pand van De Valk Exclusive De-
tailing aankom, tref ik een brandschone werk-
plaats. Misschien is studio nog wel een beter 
woord, want ook de lichtinval en verlichting is 
vele malen beter dan op menige werkplek. Ik 
word van harte welkom geheten door Luc. Zijn 
rode baard en imposant ‘beschilderde’ armen 
geven je de indruk te maken te hebben met een 
rauwdouwer uit Ierland of de Schotse hooglan-
den, maar niets is minder waar. Luc is uiterst 
vriendelijk en correct, en een accent heeft ie 
al helemaal niet. Onder het genot van een bak 
koffie maken we nader kennis en vertelt ie hoe 

het zo gekomen is dat hij als relatief jonge on-
dernemer – hij zou nog een jaartje of twee DCN 
Fulmini-lid kunnen zijn - hier op deze plek dit 
fraaie bedrijf is gestart. Kort samengevat, in 
dienst van een grote Mercedes-dealer ontdek-
te hij hoeveel voldoening het gaf om auto’s er 
uiterlijk weer als nieuw uit te laten zien. Natuur-
lijk, verkoop klaarmaken - zeg schoonmaken en 
poetsen - was zeker in het begin de hoofdmoot 
van zijn job. Ook leuk hoor, maar dat gaf lang 
niet zo’n kick als het ‘echte werk’; het uiterlijk 
omtoveren van doffe, licht bekraste, ‘geleefde’ 
auto’s tot glanzende pareltjes, fraaier dan dat 
ze uit de fabriek kwamen. En in dingen die je 
passie hebben, ga je je verder verdiepen en 
specialiseren. Dat wierp zijn vruchten af, met 
zeer tevreden klanten tot gevolg. Na een kor-
te werkgever-switch (de beloftes bleken loos), 
heeft ie de stoute schoenen maar aangetrokken 
en besloot het eind 2019 zelf en gelijk goed te 
doen. Met succes. Klanten weten een goede 
vakidioot snel te vinden en de bolides in de 
werkplaats worden steeds exclusiever. In de 
werkplaats, of laat ik het werkstudio noemen, 
staat een fraaie Porsche gedrapeerd onder 
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01 Niet overgespoten, maar de bestaande lak is onderhanden geweest bij een vakman.

02 De Panigale V4 R van Peter van Westlaak op het podium bij StarTwin. 

03 Even een plaatje bij mijn eerste bezoek voor de deur bij Luc de Valk. 
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Met mijn goedkeuring laat hij in een korte demonstratie op een klein 
plekje op mijn 916 zien hoe snel je al een eerste resultaat boekt met een 
beetje polijstpasta en een zachte pad op een snel ronddraaiende schijf. 
Het valt vooral op dat er al minder fijne krasjes te zien zijn en de lak 
daardoor egaler en mooier is. De glans is gelijk een stuk fraaier. En dan 
is dit slechts een snelle demo, een behandeling bevat nog een x-aantal 
stappen ervoor en na. Het polijsten zelf gebeurt bovendien ook in een 
aantal stappen, met vaak verschillende varianten en grofheden. Dit is 
voornamelijk afhankelijk van de hardheid van de lak, geeft Luc aan. Duit-
se autolakken zijn bijvoorbeeld een stuk harder en vragen een andere 
manier van polijsten dan de wat zachtere lakken die er onder meer bij 

Italiaanse motorfietsen gebruikt worden. Bovendien heb je bij motoren 
vaak te maken met kunststof delen in plaats van metaal, dus moet je ook 
weer anders rekening houden met de warmteontwikkeling tijdens het 
polijsten. Bij metaal is de warmtegeleiding immers veel groter, waar 
bij kunststof de warmte veel meer op dezelfde plaats blijft. Allemaal 
factoren om rekening mee te houden. Een ander groot verschil tussen 
het detailen van auto’s en motoren is natuurlijk de grootte van het op-
pervlak. Bij grotere oppervlakten gebruik je ander gereedschap dan bij 
de vele kleinere vlakjes, hoekjes, randjes, bochtjes en naadjes van een 
motor. Bij een motor moet er voorafgaand aan het polijstwerk ook veel 
meer afgeplakt worden. Rubbers of naastgelegen andere vlakken c.q. 
materialen worden afgeschermd omdat je die bijvoorbeeld (nog) niet of 
op een andere manier wilt behandelen. Maar ook bepaalde randjes en 

hoekjes kunnen tussendoor bewust worden getaped om te voorkomen 
dat je te ver door de lak heen gaat. De laklagen op een rand zijn namelijk 
vaak iets dunner en bovendien is het contactoppervlak dat je bewerkt 
een stuk kleiner - en de druk per vierkante mm iets hoger - dan op een 
vlakker gedeelte. Kortom, om geen schade aan te richten maar wel 
een optimaal resultaat behalen, komt hier duidelijk ervaring bij kijken.

Het valt op hoe enthousiast Luc over zijn werk vertelt en ik absorbeer 
alle nieuwe info. Sinds de start van zijn bedrijf heeft ie zich duidelijk, 
naast het hogere segment auto’s, ook toegelegd op het behandelen 
van motorfietsen. En eigenaren van fraaie (al dan niet klassieke) auto’s 

of motoren hebben ook meer passie voor hun bezit. Dat past wel in 
zijn straatje. Maar ook voor mijn klassieke 916 heeft Luc duidelijk een 
voorliefde. Of ik haar niet wil laten staan, vraagt ie … ?! Nee, niet om 
te houden, maar om te laten zien wat het resultaat kan zijn bij een wat 
oudere en meer ‘geleefde’ motorfiets. Ik kan nog zo’n interessant ver-
haal over het detailen van motoren schrijven, maar ik ga volgens Luc 
pas echt goed begrijpen wat zijn mogelijkheden zijn als ik het verschil 
met eigen ogen ga zien … 

Hij heeft zoals in de inleiding gemeld recent de bijna nieuwe (2.000 km) 
Panigale V4 R gedaan. En binnenkort staat er nog een andere Duc in de 
planning, een Streetfighter V4. Kortom, vooral recente motoren waar het 
lakwerk nog relatief nieuw is en waarbij de keuze voor een behandeling 
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Door vuil en hele fijne krasjes wordt de lak uiteindelijk bij 
gebruik langzaam doffer. 
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04  De MV van Luc staat te glimmen voor het raam.

05 ‘Lakdokter’ Luc de Valk in eigen persoon.

06 Een blik terug in de tijd. Van een paar jaar stilstaan holt ook een 916
 achteruit. De lekbak eronder zegt eigenlijk al genoeg …

07 ‘Project’ komt op stoom; met de voorvorken bij HK Suspension en de 
 Machersini’s bij de dealer voor nieuwe Pirelli’s, is er extra ruimte voor 
 het verwijderen van veel oud aangekoekt vuil. 

08 Vet, vuil en smurrie verwijderen. En op blijven letten, niet per ongeluk 
 een slok ‘WD-40 koffie’ uit de verkeerde beker nemen! 

09 Startmotor gereviseerd. En een lekkende kering van de koppelingscilinder 
 maakte een respray van een carterhelft noodzakelijk. (Tip; perfect 
 matchende spuitbussen via Bikecolours.com in de UK, die kwamen we
 ooit op de MOTORbeurs op het spoor.)

10 Yes, eureka moment! Marco heeft haar weer aan de praat. 

ook voornamelijk is ingegeven met oog op het uiteindelijk aanbrengen 
van de hoogwaardige keramische coating van Kamikaze Collection. 
Een keiharde, maar ultradunne, beschermlaag die voor maar liefst 4 
motorseizoenen lang de geperfectioneerde lak beschermt en door zijn 
eigenschappen de aanhechting van stof en vuil ook voorkomt. Al een 
reden op zich waarom men vaak voor het aanbrengen van een derge-
lijke glascoating kiest. Maar, zo zegt Luc, ook bij nieuwe voertuigen is 
het perfectioneren van het lakwerk niets vreemds. Er zullen altijd nog 
kleine imperfecties of hele fijne krasjes in het lakwerk zitten als ze de 
fabriek verlaten, ondanks dat er daarvoor nog een controle op de lak is 
geweest. Bovendien, voordat je op het lakwerk voor de duur van een 
paar jaar een transparant beschermende pantserlaag aanbrengt van 
9°DH en ca. 3 micron, wil je wel dat het daaronder perfect is. In plaats 
van een laserprintje ga je toch ook een goed afgedrukte foto achter 
glas in een fraai lijstje in de woonkamer hangen? En in tegenstelling tot 
lakwerk, kun je bij een fotolijstje de zichtbare prent nog vervangen als 
je het resultaat niet fraai genoeg vindt.

Ik moest even nadenken over het voorstel van Luc … Maar het zou 
uiteindelijk wel de kers op de taart kunnen zijn. Immers, nadat ik de 916 
in 2004 met ruim 30.000 km op de teller had gekocht heb ik er vooral de 
eerste jaren redelijk op gereden. Een klein schuivertje op het circuit was 
een tegenvaller, maar met een paar nieuwe onderdelen was, naast een 
spuitbeurt, de meeste schade weer hersteld. Vanaf 2012 echter kwamen 
de gereden kilometers wat tot stilstand. Er stond inmiddels een tweede 
en wat praktischere Duc in de garage en bovendien begonnen er wat 
startproblemen op te spelen. En van het één kwam het ander … want 
als je er niet mee rijdt stapelen de problemen zich alleen maar op en 
wordt de drempel (en rekening) om alles op te lossen alleen maar hoger. 
Totdat ik uiteindelijk met de hulp van mijn maat de handschoen heb op-
gepakt en we het inmiddels ‘project 916’ zelf grotendeels te lijf gingen. 
Een stevige, maar uiteindelijk ook bevredigende klus. Toen het einde in 
zicht kwam, was dat voor mij ook het moment waarop ik alles met name 
onder de kuip eens goed wilde reinigen, want er zat op diverse plekken 
ook echt heel veel oud en vastgekoekt vuil. Na vele bussen remreiniger, 
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WD-40, ontvetter, stapels poetslappen en tan-
denborstels, maar vooral na vele uurtjes had 
ik het meeste weer redelijk schoon. En alles 
wat er dan nog zat, kreeg ik ook echt op een 
normale manier niet meer weg. Het was dan 
ook extra bevredigend dat ik uiteindelijk eind 
2019 na een jaar of zes mijn ‘hernieuwde’ Duc 
weer de sporen kon geven. Dus ja, ik ga in op 
het voorstel van Luc en we spreken af dat ik de 
916 over enkele weken, vlak voor mijn vakantie, 
netjes gewassen zal brengen.

Als ik een week of drie later met een aanhan-
ger in Ruinerwold aankom, hebben we eerst 
nog een intakegesprek en bespreken we wat 
het plan van aanpak is. Dat is altijd een stan-
daard dingetje vooraf. Even overleggen wat de 
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11 Voorreinigen met schuim.

12 Wasbeurt in de wasruimte (en dat doe je
 niet met één emmer weet ik inmiddels).

13 Milde velgenreiniger.

14 Ook uit kleine naadjes en gaatjes wordt 
 aangekoekt vuil verwijderd.

15 Geen sponzen maar een microvezel 
 washandschoen.

16 Met een zachte kwast kom je bijna 
 overal tussen.

17 Drogen, ook weer met een microvezeldoek.

18-19   Met speciale klei komt er nog vuil uit de 
   poriën van de lak.

20-21   Voor en na foto’s doen het altijd goed.

22-23   Tijdens de dieptereiniging worden ook 
   hardnekkige plekken aangepakt.

24-25   Geloof me, terwijl de 916 in de takels 
   hing (foto 07) heb ik hier zelf tevergeefs 
   van alles op los gelaten. Het is wel 
   duidelijk wie de specialist is hier …
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Wat er zich binnen de studio van Luc de Valk 
allemaal afspeelde tijdens mijn vakantie, had ik 
geen exact beeld van. Af en toe een appie met 
een foto deed in elk geval aangeven dat er van 
alles gebeurde. Maar inmiddels weet ik dat het 
reinigen eigenlijk uit twee delen bestaat. Als 
eerste wordt de motor globaal gereinigd in de 
speciale wasruimte. Straatvuil, teer, ketting-
vet, vliegjes in de radiator, wielen en banden, 
remklauwen, etc. etc. Het geheel wordt zo goed 
mogelijk schoon gemaakt met behulp van aller-
lei hulp- en reinigingsmiddelen.

Daarna is het tijd voor een diepere reiniging. 
Kuipdelen worden losgehaald, het blok en delen 
onder de kuip worden nog met stoom gerei-
nigd. En met veel geduld en precisie worden 

verwachtingen zijn, misschien speciale (rei-
nigings-)wensen bespreken, de staat van de 
lak te beoordelen etc. Dat laatste hadden we 
natuurlijk al gedaan en we spreken af dat ik 
Luc een beetje de vrije hand geef, maar hij het 
niet te gek gaat maken. Bij vragen houden we 
contact. De standaard werkwijze is meestal 
een dag reinigen, één of soms meerdere dagen 
lakcorrectie (afhankelijk van de staat van de 
lak en of er veel randjes, hoekjes etc. zijn) en 
daarna een dag voor het aanbrengen van de ke-
ramische coating. Aangezien ik nu eerst twee 
weken met vakantie ga, spreken we af dat ik de 
motor ergens in de week daarna weer ophaal 
en we doornemen hoe het is gegaan. Een beetje 
ontredderd rij ik met een lege aanhanger weer 
terug naar Noord-Holland … Nu afwachten dus.
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26 Gezelschap. Tussendoor staat er nog 
 een Duc in de planning opgenomen.

27 Deze fraaie Streetfighter verlaat iets 
 eerder brandschoon, stralend en met
 een keramische coating de werkstudio.

alle kleine naadjes, hoekjes, boutjes, schroefjes 
etc. verwijderd van vuil. Dit is bijvoorbeeld ook 
het moment voor het reinigen van zaken die de 
klant graag extra aangepakt wil hebben. Ook de 
lakdelen worden nog eens onder handen geno-
men, alle minuscule vuildeeltjes worden nog uit 
de poriën van de lak gehaald. De gehele motor 
(en werkruimte) moet hierna brandschoon zijn 
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voordat er met de lakcorrectie en het polijsten 
gestart kan worden. Vuil tijdens het proces kan 
immers vervelende gevolgen hebben.

Het polijsten, wat dus per gebied wordt aan-
gepakt en waarbij er delen worden afgeplakt, 
gebeurt in een aantal fases met verschillende 
grofheden, van ‘grof’ naar fijn zoals je zult be-
grijpen. De benodigde correctie, hardheid en 
dikte van de laklaag (die vooraf wordt beoor-
deeld) bepalen daarin welke en hoe intensief. 
Een geduldige klus, zeker bij een motorfiets 
waar er niet bepaald snel ‘vierkante meters’ 
gemaakt kunnen worden … Centimeter voor 
centimeter dus en de kleine wijzer van de klok 
draait intussen vrolijk zijn rondjes. Voordat een 
paneel klaar is wordt het tussendoor bij Luc 
ook nog ‘geprecured’. Dat wil zeggen dat het 
paneel, nadat het is gepolijst en weer ontvet, 
onder infrarood licht wordt verwarmd. Op dat 
moment kunnen er namelijk nog allerlei onef-
fenheden, krasjes en zuren van insecten uit 
de lak naar het oppervlak omhoogkomen en 
worden er terplekke weer matte plekjes en 
krasjes zichtbaar. Vaak daar waar ooit vuil of 
dode insecten hebben gezeten. Die plekjes 
worden daarna uiteraard nog een keer ge-
daan. Niet alle detailers hanteren deze extra 
stappen overigens volgens Luc. Maar zou je dit 
niet doen, zullen vrij snel op een warme zonnige 
dag deze zuren alsnog loskomen en worden de 
mattere vlekjes en krasjes gelijk weer zichtbaar. 
Bovendien blijven al deze onzuiverheden dus 
in de lak aanwezig en zitten dan opgesloten in 
de coating daarna. 

Om de nu perfect gecorrigeerde lak en glans 
en beetje te beschermen tegen (de inwerking 
van) nieuw vuil en lichte krasjes, wordt er bijna 
altijd een keramisch coating aangebracht. Dat 
gebeurt op de lakdelen meestal met speciale 
sponsjes en doekjes. Maar de coating kan in-
dien gewenst ook met een airbrush op andere 
delen worden aangebracht. Denk aan wielen, 
voorvork, achterbrug etc. Na het intrekken 
wordt de coating ook onder dezelfde infra-
rood lampen gecured (eerste uitharding) en 
het overtollige materiaal weggehaald. 

Inmiddels zit mijn caravanvakantie erop en heb 
ik, zo’n drie weken nadat de 916 bij Luc heb 
afgeleverd, afgesproken om de Duc weer op 
te halen. Spannend uiteraard … Je begrijpt en 
ziet het ongetwijfeld aan de foto’s, het resultaat 
is werkelijk verbluffend! Mamma mia … wat 
is hier allemaal gebeurd. Ja heus, het is echt 
mijn motorfiets. Maar niet normaal, wat een 
resultaat! Dit had ik, ondanks dat je vooraf toch 
een idee hebt, niet verwacht. Tot in de details is 
alles schoner dan dat ik dat zelf ooit heb kunnen 
maken; alle stangetjes en details op het stuur, 
de remmenklauwen, de stepjes, de achterkant 
van de uitlaten … En de achterbrug! Zelfs daar 
is de oude aangekoekte zwarte meuk vanaf. 
Alle middeltjes en borstels die ik tot mijn be-
schikking had heb ik er destijds op los gelaten, 
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28

29

28 De meeste arbeidsuren bestaan uit dit geduldige vakwerk … 

29 Bestickering – op of onder de lak – vormt geen belemmering voor het polijstwerk of het aanbrengen
 van een coating.

30 Lekker op hoogte werken.

31 “Mama mia! Is dit deze van mij …?!” Okay, ik geef toe, deze foto is ‘twee beetjes’ in scène gezet.
 Maar hoe moet ik anders in hemelsnaam in beeld vatten hoe mijn eerste reactie is zodra ik de 916
 weer onder ogen krijg? 
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maar er bleven aangekoekte zwarte plekken 
over. En nu … toch weer schoon. Maar wat ui-
teraard het meeste opvalt zijn de weer prachtig 
glanzende kuip- en carbondelen. Wauw! Het is 

… het lijkt … het ziet euh … ja, het ziet als nieuw. 
Het is gewoon lastig te omschrijven, ongelo-
felijk, wat een eyecatcher is dit nu geworden. 
Zo strak heb ik mijn 916 nog nooit gezien. Op 
een aantal plekken die ik me nog voor de geest 
kan halen en die door de jaren best een beetje 
mat geworden waren, zoals de knieholtes in 
de tank, zien er ook weer uit als nieuw! Maar 
eigenlijk alles ziet weer als nieuw. Ook de ge-
lakte carbon delen glimmen je weer tegemoet. 
Ongelofelijk. De kroonplaat, de koplampen, ja 
zelfs het kuipruitje is onderhanden genomen. 
Alsof er zojuist een nieuwe op is gezet. 

Terwijl ik vol verwondering ‘oeh en aah’ 
brabbel, staat Luc er tevreden bij te glimmen. 
En dat snap ik, want hij heeft een puik stukje 
vakwerk geleverd. Hij vertelt intussen wat hij 
allemaal heeft aangepakt en welke afwegingen 
hij daarbij heeft gemaakt. Het meest lastige, 
of misschien beter gezegd opvallendste aan 
het behandelen van deze youngtimer bleek uit-
eindelijk het precuren. Blijkbaar zat er zoveel 
oude vervuiling in de lak, dat enkele delen niet 
één, maar meerdere keren opnieuw gepolijst 
moesten worden nadat ze onder de IR-lampen 
gingen. Er bleef maar oud vuil naar het opper-
vlak komen. Dat heeft duidelijk meer tijd gekost 
dan vooraf gedacht. En heel eerlijk bekent hij er 
ook eigenlijk veel meer tijd en energie in gestopt 
te hebben dan misschien vooraf de bedoeling 
was. Maar ja, als je dan bezig bent en je ziet 
daar nog een klein dingetje doe je dat ook nog 
even. En als je dat dan gedaan hebt zie je nog 
weer een ander plekje … En dan is het voor het 
totaalplaatje ook wel mooi als dit of dat … Voor 
een perfectionist is zo’n klus eigenlijk nooit af. 
Zelfs nu nog komt er snel een doekje tevoor-
schijn om nog even iets op te wrijven. Maar 
de hele upgrade van deze klassieker onder de 
motorfietsen, het op een hoger niveau brengen 
van het uiterlijk, het totale plaatje, vond Luc 
ook erg leuk om te doen en geeft hem een heel 
bevredigend gevoel. Plus de voldoening dat hij 
het uiteindelijk toch voor elkaar heeft gekregen 
het ingevreten kettingvet en remstof van de 
achterbrug af te krijgen. Hij had – net als ik 
al eerder – ook diverse dingen en middeltjes 
geprobeerd, maar zonder resultaat. Totdat hij 
plots nog een laatste inval kreeg … Er moest 
nog ergens achter in de kast een middeltje 
staan, bedoeld om koolaanslag in uitlaten te 
verwijderen. En verhip … met een keer of wat 
herhalen ging dat het er beetje voor beetje af! 

En op de kuip- en carbondelen is dus nu de 
keramische coating van Kamikaze Collecti-
on aangebracht. Het geeft extra glans, maar 
beschermt de delen daaronder onder andere 
tegen verkleuring doordat er een UV-filter in 
zit. Het is thermisch en chemisch resistent, 
dus biedt het bescherming tegen invloeden 31
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Blijkbaar zat er zoveel oude vervuiling in de lak, 
dat enkele delen niet één, maar meerdere keren 
opnieuw gepolijst moesten worden nadat ze 
onder de IR-lampen gingen.
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van bijvoorbeeld smeermiddelen en andere 
petrochemische meuk waar de motor tijdens 
het gebruik nu eenmaal onder invloed van staat. 
Maar kan dus ook eventueel op uitlaatsystemen 
toegepast worden. Het is heel hard, waardoor 
kleine nieuwe beschadigingen van de zachtere 
lak daaronder minder kans krijgen. Bovendien 
is het super hydrofobisch (waterafstotend) en 
heeft het een hele hoge ‘beading’ . Geloof me, 
ik had ook nog nooit van deze vaktermen ge-
hoord, maar het geeft aan dat waterdruppels 
er als kleine bolletjes op blijven parelen en er 
vanwege de lage weerstand ook heel makkelijk 
afglijden. Stof en vuil krijgt dus ook veel minder 
kans om zich te hechten, wat het schoonma-
ken weer veel makkelijker maakt. Nu heeft een 
goede wax tot op een bepaalde hoogte ook hy-
drofobische eigenschappen, maar hiervan is de 
standtijd natuurlijk veel korter. Maar net als bij 
wax is het aan te bevelen om ook de coating te 
blijven ‘onderhouden’. Dat wil zeggen, goed (!) 
en netjes op tijd de wasbeurtjes geven. Over 
wasbeurtjes gesproken, dat is nog een verhaal 
apart en zal ik in de volgende Strada iets ver-
der uitdiepen. Als ‘lakdokter’ kon Luc me hier 
uitgebreid over adviseren. Hoe dan ook, het 
was voor mij een eyeopener om te horen dat ik 
het eigenlijk altijd al niet helemaal ‘slim’ deed. 
Kortom, vanaf heden gebruik ik meer emmers 
en in elk geval geen spons en zeem meer. 

Ik vroeg hem ook wat ik me dan moet voorstel-
len bij een standtijd van vier motorseizoenen 
van deze speciale coating? Een motorseizoen 
is natuurlijk een subjectief begrip en dat hier 
niet bijna het hele jaar mee doorrijden wordt 
bedoeld is begrijpelijk. Maar ik kan me er wel 
een voorstelling bij maken. Het is eigenlijk de 
garantie die de fabrikant doet. Gebruik je de 
motor bijna nooit en staat ie altijd binnen, is de 
werking na die periode natuurlijk niet opeens 
over. Maar dan kun je je ook afvragen of zo’n 
coating zijn doel voorbijschiet misschien. Ben 
je wel een ‘normale’ of intensievere rijder, zal 
je lakwerk (of alles wat je laat behandelen) je 
in elk geval de komende paar jaar optimaal van 
beschermen. Na verloop van tijd, of tussentijds, 
kleine plekjes bijwerken gaat niet. Het aanbren-
gen kan eigenlijk alleen per vlak of paneel. Groot 
voordeel is dan natuurlijk dat het hele traject 
ervoor veel minder intensief is. Er zijn ook klan-
ten, zo geeft Luc aan, die veel kilometers maken 
en ervoor kiezen om jaarlijks bijvoorbeeld wat 
‘onderhoud’ te doen. Dan wordt bijvoorbeeld 
alleen de voorste kuip of de tank gedaan. 

En kan ik, of iemand die dat wil, ook zelf een 
glascoating aanbrengen wil ik nog weten? Tja, 
in principe kan alles natuurlijk. Al moet je voor 
het aanbrengen van deze coating wel profes-
sioneel geaccrediteerd zijn. Er zijn ook wel 
soorten voor de consument op de markt, maar 
die zijn toch van een andere kwaliteit. Voor 
eigen gebruik is de keuze uit soorten wax dan 
weer groter, al is de kwaliteit en levensduur 
daarin onderling heel groot. Ten opzichte van 
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een keramische coating is wax vooral een stuk 
minder chemisch resistent en verdwijnt het 
veel makkelijker.

Ik ben dus inmiddels gezegend met een bijna als 
nieuw ogende klassieke 916. Is ze nu ook ineens 
ook meer waard geworden? Ik durf het niet te 
zeggen, daarvoor zou ik eens met een taxateur 
moeten praten. Zal ook ongetwijfeld en vooral 
met de technische staat te maken hebben. De 
prijzen voor bepaalde motoren zijn sowieso de 
afgelopen jaren al gestegen had ik gezien. Een 
fraai en bijna nieuw ogend exemplaar is wel 
altijd gewilder dan een ‘oudje’ en dat drijft de 
vraagprijs absoluut op, dus van meerwaarde is 
zeker sprake. Maar ja, wat maakt dat uit als je 
niet van plan bent om haar te verkopen. Maar 
wat ongetwijfeld voor iedereen herkenbaar is, 
is het trotse gevoel dat je hebt als je Duc er net 
weer een stuk fraaier bij staat dan daarvoor. 
En in dit geval is dat geen ‘stuk’ maar een heel 
eind! Dat is in mijn beleving vooral de meer-

34
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32-33  Ruim 26 jaar oud en 53.000 km. op de teller. Maar deze ‘nieuwe’ 916 kan dus zo op de cover van de Strada! (En daar staat ze dan ook ).

34  Perfect hersteld lakwerk, daar is het bij detailing dus om te doen. Al het kuipwerk en het gelakte carbon is onderhanden genomen en daarna beschermd met een 
  keramisch coating. In dit geval niet gedaan, maar ook vering, uitlaatsysteem, wielen, frame- en kunststof delen etc. kunnen door middel van airbrush worden 
  voorzien van de coating.

35  Luc is duidelijk tevreden, volledig terecht overigens.
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waarde. De meningen over de kosten die een detailingbeurt als deze met 
zich meebrengt zullen wel verdeeld zijn. Ter indicatie, de investering voor 
een gewone behandeling bij een motorfiets in goede of redelijke staat 
incl. een coating, ligt rond de €1.000,- (excl. BTW). Met al het extra werk 
die deze 916 heeft ondergaan, praat je niet gelijk over een factor twee 
maar kom je ergens daartussen uit. Wil je echt weten waar het in jouw 
geval op uit zou komen, kun je het beste gewoon een afspraak maken en 
de opties met Luc bespreken. Contactgegevens zijn wel op zijn website  
www.devalkcardetailing.nl terug te vinden.

Voor welke motorliefhebbers zou detailing nu interessant kunnen zijn, 
dacht ik bij mezelf? Ik kan me zo voorstellen dat je er als trotse eigenaar 
van een klassieker voor kiest, zeker als de optische staat wat te wensen 
overlaat. Maar eigenlijk ook voor iemand die een paar jaar regelmatig 
wat kilometers op zijn motor rijdt en al dan niet op zoek gaat naar een 
vervanger. In de tussentijd geniet je immers (langer) van een fraaier ogend 
bezit, schoonmaken gaat een stuk eenvoudiger, bovendien minder snel 
vuil. Of wie weet scheelt het dan uiteindelijk ook weer op je inruilwaarde … 

Tot slot nog twee onbesproken punten, want hoe zit het nu met stickers 
en matte lakken? Op die vragen had Luc ook een antwoord. De eerste 
is vrij eenvoudig; stickers of een complete livery die onder of op de 
lak (maakt dus niet uit) zijn aangebracht vormen zelden een probleem. 
Ze kunnen gewoon worden meegenomen in het proces en de coating. 
Voor matte lakken is het iets genuanceerder. ‘Vroeger’ werd eigenlijk 
alles afgewerkt met een glanslak, maar de populariteit van mat carbon 

en matte kleuren neemt de laatste jaren enorm toe, ook bij Ducati. De 
uitstraling van matte lakken wordt verkregen doordat het oppervlak niet 
glad, maar juist gelijkmatig ruw is. Matte lakken kun je dus niet polijs-
ten en lakcorrectie in die zin kan dus nagenoeg niet. De mogelijkheden 
om matgelakte onderdelen na verloop van tijd weer in de oude staat 
terug te brengen zijn dus beperkter. Glansverschillen kunnen ontstaan 
door slijtage (denk ook weer aan het kniegedeelte tank) of gebruik van 
schoonmaakmiddelen met een glanstoevoeging. Je kunt ze wel chemisch 
reinigen en voorzien van een beschermende wax of coating. De coating 
geeft naast de bescherming ook de lak weer een iets diepere kleur terug. 
Een mat effect weer origineel krijgen als het door slijtage minder mat 
is geworden, kan eigenlijk alleen nog door het opnieuw te spuiten. Ik 
heb wel eens iemand horen babbelen over plaatselijk matteren door 
opschuren, maar of dat nou altijd goed gaat …?

Inmiddels weet ik, en ik hoop jullie ook, wat lakcorrectie inhoudt en 
wat de meerwaarde is. En het is zeker geen overdreven poetsbeurt! 
Daarbij heb ik me laten overhalen om mijn eigen 916 een detailingsbeurt 
te geven en heb als klap op de vuurpijl een motor die qua uiterlijk niet zou 
misstaan in het Ducati-museum. Wat een metamorfose. Op voorhand 
had ik er nooit voor gekozen, alleen al omdat ik niet eens wist wat het 
inhield en wat de mogelijkheden waren. En ik weet zeker dat er binnen 
onze club meer leden zijn voor wie hetzelfde gold. Naar het museum 
gaat ze in elk geval niet, ze blijft gewoon op de parkeerplaats bij enkele 
clubevenementen of regiomiddagen te bewonderen. See you soon! «

Op YouTube heeft Luc nog twee hele coole promofilmpjes staan van de 
916 en de Panigale V4 R van Peter. 

916 
https://youtu.be/2PHs2LPVijg               

    V4 R
https://youtu.be/SXiQilg4WxQ
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36-37   Op detailfoto’s voor en na is het resultaat pas echt duidelijk te zien. 
  Alle vervuiling en krasjes zijn verdwenen. Laat je niet misleiden, er is 
  geen dikke laag nieuwe glanslak overheen gespoten maar slechts een 
  ultradunne (3 micron) glascoating. Ook voor het aanbrengen van de 
  keramische coating glanst het lakwerk als op deze foto’s.

38   Nog even snel een laatste doekje erover voordat we naar huis mogen.

39 “Spiegeltje, spiegeltje aan de muur, wie is de mooiste in deze schuur?”

40 Tja, wassen met één emmer, een spons en een zeem is uit den boze 
vanaf heden. In de volgende Strada wat tips om je Duc goed schoon en 
‘vriendelijk voor je lakwerk’ te wassen. Ik heb alvast inkopen gedaan.

Matte lakken kun je dus niet 
polijsten (…) Je kunt ze wel 
chemisch reinigen en voorzien van 
een beschermende wax of coating.




